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El automóvil se ha convertido, desde los inicios de su producción en 

cadena en EEUU en el año 1908, en un bien de consumo cuya presencia 

en nuestras sociedades no ha dejado de incrementarse, hasta llegar a 

los más de 900 millones de vehículos que circulan hoy día por todo el 

mundo. La industria del automóvil representa aproximadamente el 6% 

del Producto Interior Bruto (PIB) de las economías mundiales. Se trata 

pues de un producto con gran peso a nivel económico, con una serie de 

implicaciones como son el acondicionamiento de las infraestructuras 

para su uso, la organización del abastecimiento de combustibles, una 

legislación que regule su uso, la gestión de los siniestros que de su 

utilización se derivan, la gestión de los gases y partículas emitidos, 

la gestión de los residuos generados… Todos estos aspectos, que la 

mayor parte de la sociedad reconoce de gran importancia, merecen sin 

duda un seguimiento continuo para que ese crecimiento constante del 

parque se produzca de la forma más controlada y beneﬁciosa posible 

para la sociedad. En el año 2050, se prevé que el parque mundial llegue 

a los 3.000 millones de vehículos.

El informe BASMA 2007 es el segundo informe anual que publica la 

Fundación FITSA con el objetivo de analizar la disposición básica del 

parque rodante ante la seguridad y el medio ambiente. El informe va 

dirigido a organizaciones, instituciones y agentes de la seguridad vial y 

del medio ambiente de nuestro país, con el ﬁn de facilitar información 

relevante para su posterior análisis, diagnóstico y toma de decisiones.

El actual documento está estructurado en dos apartados:

A) La disposición básica del parque rodante ante la seguridad.

B) La disposición básica del parque rodante ante el medio ambiente.
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1. La mejora de la seguridad vial: objetivo de la Unión 

Europea

En el Libro blanco de política europea de transportes horizonte 2010, se 

ﬁjó como objetivo para el conjunto de países miembros reducir en un 

50% el número de víctimas mortales en ese periodo de tiempo. En el 

año 2006, España había conseguido reducir en 1.413 el número anual 

de fallecidos por accidente de tráﬁco. Es decir, una reducción del 26% 

con respecto a las cifras de siniestralidad de 2001. Las estimaciones 

realizadas por el ETSC (European Transport Safety Council) en su 

informe “Countdown to 2010”, apuntan no obstante a que en 2007, 

esta reducción puede alcanzar ya el 30% (Fig.1). El reto para España 

es pues reducir un 20% adicional la cifra de fallecidos anuales con 

respecto a 2001 en estos tres próximos años.

Figura 1: Evolución del número anual de fallecidos en 2007 con respecto 

a 2001. [Fuente: ETSC]
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2. Composición del mercado a nivel segmento

Para el análisis de la disposición a la seguridad del parque, se ha 

dividido el mercado de turismos y todo terrenos en ocho segmentos 

atendiendo a criterios relacionados fundamentalmente con el 

tamaño del vehículo y las prestaciones del mismo. En este apartado 

se deﬁne en detalle qué vehículos forman parte de cada segmento y 

la evolución comercial histórica, en número de matriculaciones, que 

ha experimentado cada segmento en los últimos 10 años.

Figura 2: Evolución de la cuota de mercado de cada segmento de 

turismos nuevos [Fuente FITSA, datos Jato]

40%

35%

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%

SEGMENTO

1998

1999

2000

2001

2002

2003

2004

2005

2006

2007

A

4%

3%

3%

3%

2%

2%

2%

2%

3%

3%

B

30%

29%

29%

28%

28%

30%

28%

25%

26%

25%

C

33%

34%

35%

34%

33%

31%

32%

32%

30%

30%

D

20%

19%

17%

18%

18%

17%

16%

16%

15%

14%

DEP

2%

2%

1%

1%

1%

1%

2%

2%

2%

2%

E

2%

2%

2%

2%

2%

2%

2%

2%

2%

2%

MNV

3%

5%

7%

9%

10%

11%

12%

14%

14%

15%

SUV-TT

6%

6%

6%

5%

6%

6%

6%

7%

8%

9%

7


___



  Informe BASMA 2007

Tal y como se aprecia en el gráﬁco anterior,  los segmentos han sufrido 

distintas evoluciones en cuanto a su peso relativo dentro del parque 

de  vehículos nuevos. Podemos destacar concretamente:

(berlinas medias).

segmentos.

(monovolumen) en el mercado en detrimento sobre todo de las 

berlinas medias.

vehículos todo-terreno (SUV-TT) en detrimento de las berlinas 

grandes con vocación de vehículo de estatus.

A (micro-utilitarios), E (berlinas premium) y DEP (vehículos 

deportivos).

3. Sistemas de seguridad objeto de análisis

En este apartado se hace referencia directa a los sistemas de seguridad 

objeto de análisis. FITSA ha podido estimar con un alto grado de 

precisión cuántos vehículos de los matriculados en los últimos 10 

años ofrecían de serie, ofrecían como equipamiento opcional o no 

ofrecían en absoluto, estos sistemas de seguridad.

Estos son los 19 sistemas de seguridad objeto de análisis agrupados 

según su ﬁnalidad última:

I. Sistemas que evitan el accidente (5):

8
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II. Sistemas que protegen a los ocupantes (6):

III. Sistemas que modiﬁcan la conducta (8):

La información referente a cada uno de estos sistemas se ha 

presentado bajo un mismo formato en el que el lector encontrará:

I. Tipología a la que pertenece el sistema de acuerdo con la 

clasiﬁcación  BASMA de los sistemas de seguridad [Fuente: BASMA 

2006]: sistemas que evitan el accidente, sistemas que protegen a 

los ocupantes, sistemas que modiﬁcan conductas.

II. Definición del sistema en cuanto a su naturaleza y 

funcionamiento.

III. Eficacia del sistema en materia de seguridad vehicular basada 

en estudios y ensayos técnicos publicados.

IV. Oferta de sistemas de seguridad en vehículos nuevos como 

equipamiento de serie, opcional o no disponible, a nivel total 

mercado y segmento, para el periodo 1998-2007.

V. Presencia del sistema como equipamiento de serie en 

el parque estimada a partir de la oferta en vehículos nuevos 

matriculados en los últimos 10 años.

VI. Prospectiva de presencia en el parque como equipamiento de 

serie de cada uno de los sistemas analizados en el horizonte 2010 

según la información recogida en los puntos anteriores.

9
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A través de este análisis observamos que sólo 3 sistemas de seguridad 

abarcan por lo menos la mitad del parque español en 2007. Estos son: 

el airbag frontal de conductor (70,9%), el airbag frontal de pasajero 

(56,9%) y el ABS (50,3%). Sistemas tan efectivos como el airbag de 

techo (ﬁlas 1 y 2) o el Control electrónico de estabilidad (ESC) no se 

encuentran presentes de serie ni en una quinta parte del parque de 

turismos contabilizado en el año 2007.

No obstante hay que destacar aquellos sistemas que se están 

implantando con más fuerza en los últimos años: el asistente a la 

frenada de emergencia (BAS), el airbag de techo, los anclajes ISOFIX 

en plazas traseras, el aire acondicionado y el ABS son los sistemas 

que mayor diferencial presentan entre su tasa de presencia como 

equipamiento de serie en los  vehículos nuevos matriculados en 

2007 y su tasa de presencia en el parque total de turismos 2007.

En el año 2010, FITSA estima que los sistemas ABS, airbag de 

techo, airbag frontal de conductor, airbag frontal de pasajero, 

aire acondicionado, anclajes ISOFIX en plazas traseras y control 

de velocidad (CC), se ofrecerán como equipamiento de serie 

prácticamente en el 100% de los  vehículos nuevos.

De manera que los sistemas cuya oferta como equipamiento de serie 

prevemos que más evolucione en los próximos 3 años (horizonte 

2010) son el control de velocidad –CC- (+44 p.p.), las luces de frenada 

de emergencia (+34,5 p.p.), el control electrónico de estabilidad 

–ESC- (+33 p.p.) y el airbag de techo (+30 p.p.). 

4. Nivel de equipamiento en sistemas de seguridad a 

nivel segmento

En este epígrafe se analiza la evolución histórica en cada segmento, 

de la oferta correspondiente a cada sistema de seguridad.

10
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Tabla 1: Oferta total (serie + opción) de  cada sistema en cada segmento 

sobre el total de vehículos vendidos por segmento (año 2007).

SISTEMA

SEG A SEG B SEG C SEG D

SEG

SEG

DEP

SEG E

SEG

MNV

SUV-TT TOTAL 2007/

2006

Airbag de rodilla

0,9%

2,9%

6,6%

28,7%

7,8%

4,4%

17,0%

8,7%

10,3%

3,5%

Airbag de techo

0,9%

34,7%

93,8%

97,3%

17,6%

98,4%

69,4%

75,2%

70,0%

9,1%

Airbag frontal de conductor

100,0%

100,0%

99,6%

99,9%

99,6%

99,8%

100,0%

99,1%

99,8%

0,1%

Airbag frontal de pasajero

98,6%

99,8%

99,6%

99,9%

99,6%

99,8%

100,0%

99,1%

99,7%

0,1%

Airbags de cortina delanteros

0,1%

0,0%

0,0%

0,6%

15,8%

0,1%

0,0%

2,8%

0,7%

-0,5%

Anclajes ISOFIX plazas traseras

74,9%

90,5%

99,5%

96,6%

87,2%

98,0%

97,1%

88,6%

94,5%

0,0%

ABS

99,9%

99,8%

99,6%

99,9%

99,6%

99,8%

100,0%

99,6%

99,8%

0,1%

BAS

27,9%

83,2%

95,2%

98,1%

84,9%

98,5%

92,9%

76,9%

88,7%

2,5%

Control electrónico de tracción

32,1%

56,2%

94,6%

99,6%

96,0%

99,7%

93,3%

83,8%

82,8%

4,2%

Control frenada en curva

0,0%

17,4%

24,6%

32,4%

26,2%

23,6%

31,1%

22,8%

24,0%

3,4%

ESC

32,4%

59,7%

94,3%

97,7%

95,6%

99,6%

92,0%

78,4%

82,7%

5,5%

Cambio automático

1,7%

2,4%

2,9%

14,9%

17,4%

65,7%

5,7%

31,5%

9,1%

2,5%

Indicador de presión de neumáticos

0,0%

22,5%

44,8%

63,1%

66,6%

86,6%

49,7%

27,8%

41,0%

3,5%

Luces activas de frenada

0,0%

8,7%

9,7%

14,4%

5,5%

38,9%

0,3%

15,5%

9,5%

2,4%

Luces anti-niebla delanteras

39,8%

76,0%

94,7%

97,6%

95,4%

97,4%

90,7%

88,7%

87,9%

2,3%

Luces de frenada de emergencia

6,2%

28,3%

34,4%

37,9%

39,3%

50,3%

42,3%

4,9%

31,5%

5,8%

Aire Acondicionado

94,2%

97,8%

99,4%

99,9%

99,4%

99,8%

98,8%

99,7%

98,9%

-0,4%

CC

2,6%

64,1%

82,6%

97,0%

93,4%

99,7%

90,6%

71,6%

78,6%

7,6%

ACC

0,0%

0,0%

2,0%

14,3%

6,6%

63,1%

2,8%

13,2%

5,7%

-0,1%

En rojo: porcentaje inferior al de oferta media en el mercado

En verde: Porcentaje igual o superior la oferta media en el  mercado

están peor equipados que la media del mercado en todos los 

casos, salvo para los sistemas ABS y airbags frontales de conductor 

y pasajero, que ya son ofertados prácticamente al 100% en todos 

los segmentos. Se trata pues de segmentos que sistemáticamente 

incorporan en menor medida y de forma tardía los sistemas de 

seguridad disponibles.

y SUV-TT (9% del mercado) son los que más han mejorado sus 

porcentajes de oferta de sistemas de seguridad en este periodo. El 

segmento D mejora fundamentalmente en los sistemas que evitan 
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de forma activa el accidente y en los sistemas que modiﬁcan la 

conducta. De esta manera, el segmento D se convierte en 2007 en 

el segmento con mayor oferta de sistemas de seguridad, seguido 

de los segmentos E, C y MNV con una oferta (serie + opción) casi 

total en las categorías proteger ocupantes y evitar accidentes.

anuales, ha mejorado notablemente en estos últimos 10 años su 

nivel de oferta de sistemas de seguridad y en especial en lo que 

se reﬁere a los sistemas airbag de techo, anclajes Isoﬁx en plazas 

traseras y ESC. 

5. Modelos econométricos de los sistemas de 

seguridad

Los sistemas de seguridad evitan accidentes, protegen a los ocupantes 

y mejoran la conducta al volante pero ¿en cuánto afecta su presencia 

o ausencia a la accidentalidad?

En este apartado, la Fundación FITSA se propone  con la colaboración 

del Instituto Universitario de Análisis Económico y Social (IAES, 

antes SERVILAB), de la Universidad de Alcalá, analizar las relaciones 

existentes entre la incorporación de determinados sistemas de 

seguridad en los vehículos y los niveles de siniestralidad vial 

registrados en nuestras carreteras, medidos éstos mediante la 

evolución del número de accidentes y víctimas por año. Un modelo 

único que integrara todos los sistemas de seguridad resultó inviable 

por problemas de multicolinealidad y falta de grados de libertad pero 

sí fue posible el desarrollo de modelos aislados para cada sistema 

de seguridad y variable de siniestralidad a explicar. Los principales 

resultados constatan una conﬁrmación de las hipótesis iniciales en 

cuanto a la capacidad de los sistemas analizados de disminuir el 

número de accidentes y los daños personales más graves.

En la tabla que sigue podemos apreciar cómo de acuerdo con esta 

metodología, la incorporación del control electrónico de estabilidad 

(ESC) en un 1% del parque podría generar a priori, una reducción 

de un 0,93% del número de accidentes con víctimas registrados 

anualmente.
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Tabla 2: Sistemas de seguridad con incidencia 

en la disminución del número de accidentes [Fuente: IAES]:

Coeﬁcientes en %

R2

ESC

-0,9311

62,34

Control electrónico 

-0,8134

66,99

de tracción

Luces antiniebla 

-0,5166

69,68

delanteras

Aire acondicionado

-0,4786

66,34

Airbag frontal 

-0,3763

68,35

conductor

ABS

-0,3319

68,69

Airbag frontal 

-0,3150

72,16

pasajero

6. Otros sistemas de seguridad de probada eﬁcacia

Por último, se detallan en el apartado 6 otros sistemas de probada 

eﬁcacia que, por su reciente aparición o falta de información en 

cuanto a su grado de implantación en el parque, no han podido ser 

analizados en las anteriores secciones del informe, pero que merecen 

sin duda una atención especial por su alto potencial de salvar vidas:

13


___



  Informe BASMA 2007

B: Disposición básica del parque 

rodante ante el medio ambiente

1. Introducción

291

2. Visión del transporte en el impacto ambiental global

299

2.1.  Transporte por carretera y vehículo turismo

301

2.2.  Emisiones generadas por el transporte por carretera y 

contribución de los vehículos turismo

309

2.3.  Conclusiones 

315

3. Caracterización general del parque de vehículos turismo

317

3.1.  Parque de vehículos turismo

321

3.2.  Conclusiones

331

4. Oferta de modelos disponibles y matriculación de 

vehículos turismo

335

4.1.  Oferta de modelos disponibles en función 

de sus emisiones medias de CO

339

2

4.2.  Matriculación de vehículos turismo en función 

de sus emisiones medias de CO

347

2

4.3.  Conclusiones

355

5. Impacto medioambiental del uso del vehículo

357

5.1.  Emisiones producidas por el uso del vehículo (tubo de escape)

361

5.1.1.  Emisiones de gases de efecto invernadero

365

5.1.2.  Emisiones de gases locales

369

5.1.3.  Contaminación acústica

373

5.2.  Contaminación generada por el mantenimiento del vehículo

377

5.3.  Conclusiones

383

14


___



  Disposición básica del parque rodante ante la seguridad y el medio ambiente

6. Impacto medioambiental del ﬁn del vida del vehículo

385

7. Conclusiones

393

8. Anexos I: Directivas y normativas medioambientales

397

8.1.  Normativas referentes a la calidad del aire

401

8.1.1.  Legislación sobre concentración y emisión de contaminantes atmosféricos 

– Directivas Europeas de Calidad del Aire

403

8.1.2.  Ley 34 / 2007 de calidad del aire y protección de la atmósfera en España

409

8.1.3.  Regulación Europea especíﬁca del parque de turismos – normas Euro

413

8.2.  Acuerdos voluntarios en relación a CO

415

2

8.2.1.  Normas de comportamiento en materia de emisiones de los turismos nuevos 

como parte del enfoque integrado de la CE para reducir las emisiones de CO

417

2

8.3.  Otras regulaciones

419

8.3.1.  Regulación especíﬁca de combustibles

421

8.3.2.  Regulación de la información relativa al consumo de combustibles 

y a la emisiones de CO  turismos nuevos

427

2

8.3.3.  Gestión de vehículos al ﬁnal de su vida útil

429

8.4. Resumen

433

9. Anexo II. Índice de ﬁguras y tablas

435

9.1. Índice de ﬁguras

437

9.2. Índice de tablas

441

10. Bibliografía

443

15


___



  Informe BASMA 2007

1. Introducción

El cambio climático y los problemas asociados al deterioro 

de la calidad del aire son una de las grandes preocupaciones 

actuales. Así, la Comisión Europea ha establecido como objetivo el 

fomento de la eﬁciencia energética para adecuarse a los objetivos 

generales de competitividad, seguridad de suministro, y protección 

medioambiental.

Uno de los principales responsables de este deterioro de la 

calidad del aire y cambio climático, origen de problemas en el 

medio ambiente y en la salud, es el sector del transporte, en gran 

medida, debido al crecimiento inexorable del transporte por 

carretera y los contaminantes tóxicos que se siguen generando, 

a pesar de los desarrollos tecnológicos realizados y las normativas 

medioambientales existentes. Entre los diferentes modos de 

transporte por carretera, el vehículo turismo es uno de los principales 

responsables de la degradación medioambiental ya que no sólo se 

constituye como el de mayor contribución al parque rodante total, 

sino que también es el de mayor movilidad y consumos.

De este modo, el barómetro de medio ambiente surge, al igual que 

el anterior, de la necesidad de conocer la contribución del parque 

de turismos al impacto medioambiental con el ﬁn de valorar la 

evolución, los esfuerzos realizados por la industria de automoción 

en el conjunto del transporte, y las normativas medioambientales 

existentes. Con este objetivo, el barómetro se ha dividido en cinco 

bloques o apartados: visión del transporte, caracterización del 

parque de vehículos turismo, oferta de modelos disponibles y 

matriculaciones de vehículos, impacto medioambiental del uso del 

vehículo, impacto medioambiental causado por el ﬁnal de vida del 

vehículo. Estos grandes bloques se reﬁeren fundamentalmente al 

parque de vehículos turismo. Finalmente se recogen las principales 

conclusiones mediante las que se intenta recopilar las ideas 

fundamentales de cada apartado, y evidenciar la evolución y posible 

tendencia del parque de vehículos turismo. 
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2. Visión del transporte en el impacto ambiental 

global

Este apartado se estructura en tres partes que ofrecen una visión 

de la importancia del transporte por carretera en el impacto 

medioambiental global asociado al transporte, así como una reﬂexión 

acerca de la necesidad e importancia del estudio y análisis del parque 

de vehículos turismo. Para ello se consideran distintos parámetros 

como los consumos energéticos y de combustibles, reparto modal, 

recorridos, emisiones, etc. 

3. Caracterización general del parque de vehículos 

turismo

Se analizan las principales características del parque de vehículos 

turismo mediante distintos indicadores como son las matriculaciones, 

bajas, distribución por tipo de carburante y antigüedad, etc. De este 

modo, se consigue poner de maniﬁesto la importancia del parque de 

vehículos turismo en el impacto medioambiental por su mayor peso 

en el parque rodante total con más del 67% (ﬁgura 1).

Figura 1. Contribución del parque de turismos 

al parque rodante total en 2006 

67,7%

15,9%

0,2%

6,7%

1,3%

7,7%

0,6%

TURISMOS

CAMIONES Y FURGONETAS

AUTOBUSES

MOTOCICLETAS

CICLOMOTORES

TRACTORES INDUSTRIALES

OTROS

Fuente: Elaboración propia a partir de datos DGT [5].
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4. Oferta de modelos disponibles y matriculación de 

vehículos

En este apartado se hace un estudio de la oferta de vehículos turismo 

disponibles en función de sus emisiones y carburante/propulsión. 

Además, se realiza un pequeño análisis en relación a la evolución de 

las matriculaciones en función de sus emisiones de CO . A partir de 

2

los resultados obtenidos se visualiza la capacidad o no de alcanzar 

los objetivos establecidos por los fabricantes y la Comisión Europea. 

De esta manera, se observa la escasa oferta no sólo de vehículos 

con bajas emisiones sino también con carburantes/propulsiones 

alternativas que contribuyan a mejorar el impacto medioambiental 

asociado a éste (tabla 1).

Tabla 1. Disponibilidad de modelos.

Combustible/propulsión

Modelos disponibles

Porcentajes / %

Gasolina

1643

50,89 

Gasóleo

1551

48,03 

Híbrido gasolina

7

0,22

Pila de combustible

1

0,03

Gas natural

6

0,18

Bioetanol

21

0,65

Total

3229

100

Fuente: Elaboración propia (Datos IDAE).

5. Impacto medioambiental del uso del vehículo

En este bloque se trata de analizar la evolución de las emisiones 

producidas por el tubo de escape del vehículo durante su uso, así 

como las emisiones debidas a los mantenimientos y vehículos 

en malas condiciones de funcionamiento. Todo ello sin olvidar la 

emisión acústica producida por el vehículo, y los residuos generados 

durante el mantenimiento. A partir de este análisis, se observa la 

signiﬁcativa disminución de las emisiones asociadas al uso del 

vehículo, con excepción de las emisiones de partículas (PM) donde 

se está produciendo a  un ritmo menor como consecuencia, en gran 
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medida, del continuo aumento del parque de vehículos turismo 

diésel (ﬁgura 2). 

Figura 2. Evolución de las emisiones medias  contaminantes del vehículo 

CO2

CO

NOx+HC

PM

0,065

0,81

2,43

0,064

0,75

2,15

168,7

Emisiones / g/Km

166,5

2005

2006

Año

.

Fuente: Elaboración propia.

Además, se pone de maniﬁesto la importancia del mantenimiento 

del vehículo y de los residuos generados por los talleres, si bien los 

datos existentes en este punto son escasos para poder llevar a cabo 

análisis en profundidad.

6. Impacto medioambiental del ﬁn de vida del 

vehículo

Se realiza un pequeño análisis de la contaminación del vehículo 

durante su ﬁn de vida. En este apartado es importante tener en cuenta 

que la información existente, al igual que ocurría en el caso anterior, 

es escasa, por lo que se ha basado en un pequeño estudio realizado 

por SIGRAUTO en una muestra de 400 vehículos e información sobre 

neumáticos fuera de uso de SIGNUS y el ministerio de medio ambiente. 

Mediante este análisis se ha observado la importancia de una buena 

gestión del tratamiento de vehículos durante su ﬁn de vida, así como 

del nivel de recuperación total y de reciclabilidad de los vehículos 

turismo (85,11% y 81,93% en la muestra estudiada, respectivamente).

19


___



  Informe BASMA 2007

7. Conclusiones

Finalmente se incluyen, a modo de síntesis, las principales conclusiones 

de los distintos apartados que se recogen en el barómetro:

en el parque rodante total (más del 67%), con un pequeño descenso 

como consecuencia de la disminución que se está produciendo 

en las matriculaciones. De este modo, continúa siendo uno de los 

principales responsables del impacto medioambiental asociado al 

transporte por carretera.

por el uso del vehículo continúa la tendencia de disminución 

observada en el anterior barómetro, pero a un ritmo menor. 

Este ritmo de decrecimiento ha sido menor en las emisiones de 

partículas y, en menor medida, de óxidos de nitrógeno, como 

consecuencia del continuo crecimiento de vehículos turismo 

diésel en el parque rodante total.

combustibles/propulsiones alternativas que a su vez ayuden a 

disminuir las emisiones es aún muy baja aunque se espera que las 

nuevas legislaciones ayuden a aumentar esta oferta (1,08% frente 

a 98,92%).

son parámetros muy importantes a considerar en el impacto 

medioambiental global. Sin embargo, la escasez de datos 

existentes parece indicar la necesidad de realizar estudios y 

establecer sistemas de medida regulados que permitan obtener 

datos ﬁables.

fabricantes han repercutido positivamente en el impacto 

medioambiental asociado al parque de vehículos turismo. Sin 

embargo esta regulación es todavía mejorable, por lo que parece 

necesario profundizar en estas vías.
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